Wahlprogramm der Piratenpartei Kaarst zur Kommunalw ahl 201+

PIRATEN KAARST

Im Folgenden sind nur die Themen aufgefiihrt, die vom Walgimam der Piraten aus dem RI-Kreis Neuss abweichen oc
diees erganzen. Das komplette Wahlprogramm findem&er: http://www.piratenparte-kaarst.d

Fluglarm
sieheausfiihrliche Bechreibuncganz unten
Seniorenbeiral

Wir wollen, dass die Burger in Kaarst demokratischrefdeniorenbeirat wahlen kénnen, damit die Interedse Senioren bess
vertreten werden. Der in Kaarst bereits existieeeBdniorenbeauftragte wurde lediglich von den Ratsign bestimmt un
bendtigtaus unserer Sicht personelle Unterstiitzung, unedigshtigen Aufgabe, Blrger, politische Gremier @mdere
Institutionen in allen relevanten Themen (Wohnujsg, Stadtentwicklung, Verkehr, Kult- und Bildungspolitik und viele
mehr) qualifiziert u beraten, effektiv nachkommen zu kéni

Bauernmarkt in Bittgen

Als Erganzung zu dem von der Stadt Kaarst fir 2f@anten Supermarkt auf dem Berliner Platz in K-Biittgen, woller
kurzfristig wir einen standigen Bauernmarkt auf deattger Markiplatz installieren, der die Nahversorgung der Einmey unte
anderem mit Eiern, Geflligel, Fleisch, Fisch, Gem@dest, Blumen, Pflanzen, Saft, Wein, Brot, Kuch€onfitiren, Pesto un
Wurstwaren sicherstellt. Solche standigen Markid sinderweitig £Rerst erfolgreich (Viktualienmarkt in Miinchen, Naswrkt
in Wien) Frische Produkte von den Landwirten kommiigekt ohne Zwischenhandler und ohne lange Tramspge, dafl
umweltfreundlich, gesund und preiswert auf den Mdkn Bauernmarkt wiirde auKunden auf3erhalb Blttgens anlocken
somit insgesamt die Attraktivitat der Bitr Innenstad— auch fir Einzelhandle- starken. Das Gelande kann an Wochene
fur Flohmaérkte oder vgl. genutzt wen, so dass der Ortskewiedebelebt wird

Birgerbus

Die o¢ffentlichen Verkehrsverbindungen der einzelKearster Stadtteile sind unzureichend. Das zusk&Angebot eine
Birgerbusses, so wie er bereits in anderen Stédadtiert wurde, halten wir fur eine hervorrageidke, dieses Manl in der
Infrastruktur zu heben und wollen daher den BlingedaV. bei der Realisierung des Vorhabens tatgréftterstitzel
Stadtentwicklung mit Konzept

Die Stadt Kaarst reagiert bisher nur auf EreignisskAnfragen anstatt t einer mitte- und langfristigen Strateg
Stadtentwicklung voranzubringen. Wir wollen gemaimsmit allen Interessierten ein zukunftsfahiges &g zur
Stadtentwicklung (wofiuir obige Themen bereits Baustsind) inklusive der Beriicksichtigung des deraphischen Wande
erarbeiter

Sanierung, Renovierung und Instandhaltung in Kaarsér Schuler

Wir wollen, dass alle Kaarster Schulen auf gesuitsiipefahrdende Schadstoffe und auf bauliche Mamggersucht werdel
Nach Abschluss der Untersuchungen alle Schulen in erforderlichem Maf3e zu sanieren undemovierel

Ausbau von Fahrradwegel

In Zusammenarbeit mit dem AFDC mdchten wir die vadene Infrastruktur der Radwege analysieren unt] dores gebote
ist, entsprechend nachbess



Abschaffung der stadtischen Elternbeitrage fir Og#as und Kitas

Als weiterer Baustein eines Stadtentwicklungskoteeméchten wir Elternbeitrdge fir Kindergartemd&rtagesstatten
und Offene Ganztagsschulen abschaffen, um unsade f8r Familien attraktiver zu machen und dareit dberalterung
(Buttgen ist heute bereits der Stadtteil mit héetmsAltersdurchschnitt in NRW) entgegnen.

Transparenz bei der stéadtischen Grundstiicksvergabe

Der Verkauf von stadtischen Grundstiicken geht llastwas an. Allerdings sind die entsprechendérusgen nicht offentlich
und die Ergebnisse werden nicht nach aul3en komieunizier werden hinter verschlossener Tir Entstilvegen getroffen, die
aus der Perspektive der handelnden Personen 108fig $ein mdgen, jedoch aus Sicht eines gesartitstiien
Entwicklungskonzeptes anders bewertet wirden.

Reduzierung der bezahlten, politischen Arbeitskreis der Stadt Kaarst

Die Arbeitskreise der Stadt Kaarst tagen nichtyiifieh und die Birger haben keinen Zugang zu derei#sbrgebnissen. Wir
wollen stattdessen, dass alle Sitzungen der Kadestmien Offentlich abgehalten und alle Arbeitedngsse dokumentiert und
veroffentlicht werden. Dies kann dann genau sdrg@iusschusssitzungen stattfinden, womit die Addegise an sich obsolet
werden. Zwar dauern dann Sitzungen lénger, jedsiakine Birgeroffene Politik, bei welcher jeder ggirunabhéngig von
politischen Parteien seine Meinung und Erfahrungstmdgen kann ein unerlasslicher Baustein fur aingh in Zukunft attraktive
Stadt!

Ausbau des Schulbusnetzes

Wie schon mehrfach angesprochen sind die Verbineludgs OPNV unzureichend. Wir wollen, dass das|Bobnetz (z.B.
zwischen Kaarst und Vorst) ausgebaut und die Fabrziiexibler gestaltet werden). Dies ist umsohiger, als Kaarst heute
Uber unzureichende Fahrradwege, Zebrastreifen weigt, die Stral3en selber immer mehr zu Trandi#rowerden (teilweise.
wegen mehr Bewohner, teilweise wegen der Autobalsiblen).

Mehr Zebrastreifen

Um die Schulwege noch sicherer zu machen, mochiteiibsrprifen lassen, an welchen Verkehrspunktenrditallation
weiterer Zebrastreifen Sinn machen wirde und dies éatsprechend in Auftrag geben. Wéahrend
Geschwindigkeitsbegrenzungen eher ignoriert werdamlessungen selten stattfinden und die Straferstthaubar sind, sind
Zebrastreifen ein viel gréReres Hemmnis gegen sielsniéahren, da hier Versto3e oder Personenschéaravierende
Auswirkungen auf den verursachenden Fahrer haben.

Veroffentlichung der Aufwandsentschadigungen der Stdtrate fir kommunalpolitische Aktivitaten

Die Zahl der politischen Ausschisse und (nicht dfiigmtagenden) Arbeitskreise in Kaarst ist gralghaim Vergleich zu
anderen Kommunen. Die Aufwandsentschadigungen dafirfestgelegt, allerdings mochten die Piratee eentrale
hinterlegte, jahrliche transparente Aufstellungridie gezahlten Summen an Aufwandsentschadigungeeinizelnen beteiligten
Ausschuss- bzw. Arbeitskreismitglieder veroffertitéa.

Fur offentliche Toiletten im Kaarster Stadtpark, im Vorster Wald und am Kaarster See.

Die Attraktivitat und die Frequentierung des Kaar&tadtparks, des Vorster Waldes und des Ka&ets konnte durch das
Aufstellen offentlicher Toiletten gesteigert werd@vir wollen, dass die Birgerinnen und Birger ungesszeiteinrichtungen
viele Stunden geniel3en kdnnen. Hierzu wéren Teilggtundséatzlich notwendig.

Fur die Duldung von freiem Zelten am hinteren Kaarser See und im Vorster Stadtwald.

Wir wollen Zeltplatze am hinteren Kaarster See umd/obrster Stadtwald einrichten. Bisher ist das Zelterboten.

Fur einen grof3en Wasser-Spielplatz im Kaarster Stagitark.

Andere Stadte machen es vor. Wir sollen unsereddfmauch einen groRen Wasserspielplatz anbietmiber hinaus wollen

wir alle bestehenden Spielplatze in allen KaarStadtteilen auf Méngel und Verbesserungspotehiialntersuchen und
entsprechend ausbessern.



Jedem Kind einen Platz in der gewlinschten weiterfiilenden Schule

Wir wollen uns dafir einsetzen, dass jedes Kind,ald eine weiterfihrende Schule geht, sich dieilgcdussuchen kdnnen soll,
auf die es gehen will.
Verkehrssicherheit verbessern auf der HauptstraReni Driesch

Wir wollen Kollisionen auf der Hauptstrale in Dcasdurch eine entsprechende Verkehrsinfrastrukt@maamen und
Verkehrsregelungen verbessern.

Fluglarm
Einer Erweiterung der erlaubten Flugbewegungen digssé&dorfer Flughafens stehen wir entschieden gatge

Der Dusseldorfer Flughafen ist ein wichtiger Didgister und Wirtschaftsfaktor in unserer Regiore Bedeutung als
Wirtschaftsfaktor fir unsere Region darf jedochhhitazu fihren, dass die massive Verletzung den@echte der Birger (z.B.
auf kdrperliche Unversehrtheit) oder Umweltschadienfir der in Kauf zu nehmende Preis sind. Entisitheyen der zustandigen
Regierungsbehodrden und Regierungen diirfen sich wieler allein an dem wirtschaftlichen Interesse @iisseldorfer
Flughafen Gesellschaft orientieren. Dies ist hemtso wichtiger, da die Halfte des Flughafengewemeginen Pensionsfonds in
Kanada abflie3t, welcher die Halfte des Flughaftera ehemals deutschen Baukonzern Hochst-Tief abfjdiau

In jedem Fall ist aus unserer Sicht die BelastugrgBlirgerinnen und Blirger, welche zweifelsfrei durtuglarm und
Umweltverschmutzung verursacht wird, auf ein réchttulassiges und Umwelt und Mensch unschadlietiehstmafl
zurlickzufahren.

Wir stehen dafir, dass Flugbewegungen und Homebaséers auf NRW ausgewogen verteilt werden, damitohl die
Birgerinnen und Birger, welche jetzt schon Ubestasind, entlastet werden und Flughé&fen in NRWenl&ixistenz gefahrdet ist,
eine Zukunftsperspektive bekommen.

In dem angestrebten Planfeststellungsverfahrerdendamit herbeizufiihrenden Entscheidung miissen mictdie
Bedingungen des Angerland-Vergleiches (1), sondierbetreffenden nationalen und internationalesg®&®, Verordnungen
und Richtlinien beriicksichtigt werden. Letztere béetiidabei jedoch vorher einer grundlegenden Ubeitang, damit diese
durch die Einarbeitung neuer wissenschaftlicherndkascher, tkologischer und technischer Erkenntrigsaeutige
Gesellschaft korrekt abbilden. Indem somit Schigfde zwischen "Gestern" und "Heute" ausgerdumtemetcann das
Planfeststellungsverfahren und das gewonnene Eigybder Bevdlkerung akzeptiert werden, was haufgrund des "gestrigen
Standes" unmdglich ist.

In vergangenen Planfeststellungsverfahren untemldgeErweiterungsgegner dem Flughafen, weil sgsehiiel3lich im Rahmen
der bestehendenationalen Regelungen, Gesetze und Verordnungen argumendibenh

Die heutigen Planfeststellverfahren sind aber estfagsrechtlich bedenklich. So hat die EU desweigen e
Vertragsverletzungsverfahren (2) im Mai 2013 gedem Berliner Flughafen eingeleitet, was zwangswaisdh hier in
Diisseldorf folgen wird. Hintergrund ist die mangkrPriifung der Umweltvertraglichkeit. Dies umfassiohl Fluglarm als
auch Abgase. Dadurch werden unseres Erachtenssi&hbaden Gesetze und Verordnungen in Deutsch&igpg, welche
heute die teilweise 30 Jahre alte Rechtsgrundlddert die in der Vergangenheit die Flughafenauplime tberhaupt
ermoglicht haben: das bestehende Luftverkehrsmsitihnet sich aus historischen Griinden durch einédgierung des
Luftverkehrs gegenliber dem Larm- und Umweltschutz lauger Folge fehlt es bis heute an konkreten "besn zum Umgang
mit Fluglarm. Dieses Fehlen gesetzlicher Vorgabsm gulasten der Larmbetroffenen, die zu ihrem Schut den Gesetzgeber
angewiesen sind.

Dies wird sehr deutlich vom Sachverstandigenrattfands fur Umweltfragen, welcher jede Bundesregig politisch
unabhéngig seit 40 Jahren in Umweltfragen berétaaaktuellem Anlass in einem 300 Seiten zahlesdendergutachten (3)
festgestellt, dass es beim Flughafenausbau angésamtstaatlichen Bedarfsplanung fehle, die lieeinteressen von
Flughafenbetreibern und Bundeslandern hinaus ginge.

Wir unterstiitzen die in dem Sondergutachten geeaniihsatze, welche wir auszugsweise hier wiedergebe



Es ist eine bundesweit zusténdige Institution zafeh, welche die Kompetenz zu einer bundesweitstheEsplanung
fur den Luftverkehr und damit fur die Flughafenstare erhélt. Auf diese Weise kann unter anderenb.@len regional
gerechter verteilt werden.

Hierbei ist die Planung von Flugh&fen eng mit derRéhrsplanung fur die Stra3e und insbesonderSatie=ne zu
verkoppeln

Im Planfeststellungsverfahren sind die Flugrouterbindlich anzugeben (kénnen jedoch ausreichendibdgt spateren
Erkenntnissen angepasst werden)

Im Verfahren ist eine Umweltvertraglichkeitsprifuthgrchzufiihren, wobei speziell die geplanten Fluggn mitgeprift
werden (einmalig, nicht bei jedem Verfahren)

Die Offentlichkeit bei der Festlegung der Flugrouze beteiligen

Als Gegenpol zu der heutigen monopolistischen Heisitingsstruktur des Bundesaufsichtsamtes fiir Elugising
bekommt das Bundesumweltamt eine verbindliche Kaemaebei Verordnungen tber Flugrouten

Kinftig werden grundsétzlich alle baulichen Erweitegen (einschlie3lich der sogenannten landseitigen
Baumafinahmen) an einem Flughafen erfasst und aEn@glanungsszenario hinaus planungsrechtlich
zusammengefasst, um zu vermieden, dass durch Magnalmterhalb der Schwelle der ,wesentlichen* Andgrden
Flughafen schrittweise auszubauen (,Salamitaktik")

Im Planfeststellungsverfahrens ist das anvisierdeigtum mit der dadurch wachsenden Larmbelastukgmueln und
hierzu geeignete Indikatoren zu finden, die bestémptei welcher zuséatzlichen Larmbelastung ein
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden muss

Der Gesetzgeber ist gefordert, um nicht zuletztvautassungsrechtlichen Griinden ImmissionsgrenaW@rtFluglarm
zum Schutz der Flughafenanwohner zu normieren omdktive SchallschutzmafRnahmen aufzuwerten. Smd di
Grenzwerte bei einem Hausgrundstiick durch aktivepassive Schallschutzmal3nahmen nicht bzw. nur unte
Inkaufnahme unverhéltnismaRiger Verkehrsbeschraygwoder Kosten einzuhalten, sollte ein Entschadjsgmspruch
bzw., wo eine weitere Nutzung des Grundstiicks mgtir zumutbar ist, ein Ubernahmeanspruch geschageden
(Anspruch auf Ubernahme eines Grundstiicks durchrtigrhafenbetreiber zum Verkehrswert).

Der Fluglarmschutz ist in das BImSchG zu integriere

Der aktiven Larmschutz ist daraus folgernd zu stérkveil dies den Larm nicht nur an der Quelle restimnd damit
auch alle jene Anwohner entlastet, die selbst macien Regelungen keinen Anspruch auf Larmschutzrhafiara
geltend machen kénnen, subjektiv aber massiv béelmigt sind.

Der Schutz der gesamten Nachtzeit (22 bis 6 Uhgsngewéhrleistet bleiben, um den Schutz der Nduvhtbesonders
hervorzuheben. Hierbei sind die heutigen Sondelmdgedie in Dusseldorf beheimateten Carrier arsagen: die von
der Rechtsprechung vorgenommene Flexibilisieruregzdischen ,Kernnacht” und ,Randzeiten* untersdegi muss
vor dem Hintergrund der staatlichen Schutzpfli¢litdie menschliche Gesundheit aus Grundrechtenbeisenders
rechtfertigungsbedurftige Ausnahme bleiben, didtzc einer Entwertung des Schutzes der Nachtruheand dieser
Randzeiten fihren darf.

Die Differenzierung im FlugLarmG, ab der eine Larnalséing als unzumutbar anzusehen ist, zwischen roslezn
baulich wesentlich erweiterten Flugplatzen einéssand bestehenden Flugplatzen andererseits souselzen
militarischen und zivilen Flugplatzen, ist nachezitUbergangsfrist auslaufen zu lassen.

Die gesetzliche Regelung, die den Anspruch auf Aafiungsersatz fur passive Schallschutzmaf3nahmelméfgig
erst im sechsten Jahr nach der Ausweisung der LAutrione entstehen lasst, entfallt.



» ALLE Schwellenwerte der Larmschutzzonen sind nachstens Erkenntnissen wissenschaftlich zu Gberprifen.
Schlieflich ist der Gesetzgeber durch die in deatthen Schutzpflichten aus Grundrechten wurzeRiiticht
(Dynamik der Schutzpflicht) gehalten, den Erkenrstiaind der Wissenschaft zu beobachten, zu bewentén u
gegebenenfalls nachzubessern. Die Werte der Larizzcmen, die den Anspruch auf Aufwendungsersatpdgsiven
Schallschutz begriinden, beruhen auf einem zwiselithala (iberholten Stand der Wissenschaft. Neuaurdi&n weisen
darauf hin, dass beispielsweise Aufwachreaktiongarhalb der Larmpegel, wie sie im FluLArmG fiir nend
wesentlich erweiterte Flughafen gelten, eintret@nnien. Einzelne Larmpeaks werden in den bestehéhesetzen,
Urteilen und Verordnungen weitgehend ignoriertdgadoch nach neusten Erkenntnissen unbedingtrzicksichtigen.

e Es sind (ermessenslenkende) Vorschriften zu erlassam der Fluglarm besser gebiindelt (Belastungéwmiert sich
ein auf kleines Gebiet) und unter welchen Vorauzssgen eine Streuung (Belastung verteilt sichogen werden soll.

» ALLE Kriterien sind explizit zu benennen, die bei #@stlegung der Flugrouten eine maf3gebliche Rpi&den und
Vorgaben fur deren Gewichtung im Rahmen der Abwggies BAF zu machen.

» Einzelfallfreigaben sind pauschal zu begrenzen: Bimgeichung von durch Rechtsverordnung festgelelitgrbuten
sollte nur aus bestimmten, vom Gesetzgeber zuidefimden Grinden mdoglich sein (z. B. aus sichesteeiinischen
oder meteorologischen Grinden). Die heutige Pidedid-lexibilisierung der Ausnahmen ist auch bettigeu
Gesetzeslage rechtswidrig.

*  Auch bestehende Flughafen miissen ab sofort eirfieBtatellungsverfahren nach dem neuem Standardadsst
durchlaufen, wenn eine Erweiterung wesentlich aotlSinne der sogenannten landseitigen Baumafnaharemnd ist.

Die Piraten werden also die Anforderungen und Reggdn aus deeuropaischen- anstelle der nationalen - Verordnungen und
Richtlinien, fir Einwendungen im Planfeststellungésieren verwenden und parallel dazu die vom Sachéedigenrat der
Bundesregierung vorgeschlagenen Anderungen beditkgin. Sollte dies im offiziellen Verfahren ebemriicksichtigt
werden, so wird unserer Meinung nach das Verfabogrohl auf deutscher als auch europaischer EbdagpgeSchlimmer noch
als die vergeudete Zeit ist in einem solchen Falhogssive Vertrauensverlust unserer Birger in enBefitik und Verwaltung,
die wissend verfassungsrechtliche Bedenken igraarjévensch und Umwelt wirtschaftlichen Interessetetordnen und mit
dem langen und teuren Verfahren und den folgen@ahtRstreitigkeiten fahrlassig Steuergelder versctuen.

Wir werden versuchen, alle Informationen, Tatighkeitind Geschehnisse zentral zu biindeln und trargparr Verfligung zu
stellen.

Dartber hinaus werden wir uns fur folgende Fordgemnunabhéngig von der geplanten Erweiterung deikBazitaten stark
machen:

e Das Nachtflugverbot muss eingehalten werden

» Die Deklaration von Passagierfliigen als Frachtfligtjenzulassig. Wir fordern entsprechende Korgrolim die
Einhaltung zu gewabhrleisten.

» Flugrouten missen eingehalten werden. Deshalbrsefizeins fir verstarkte Kontrollen und Strafzalgen fur
Gesellschaften ein, die von den Routen abweicherst¥3e miissen auch innerhalb der deutschen Fiegsitg
nachverfolgt werden und mit MaBnahmen Wiederholanggmieden werden.

e Start- und Landegebihren sollen per Verordnung soerght werden, dass es fir Fluggesellschafteentabler wird,
zwischen 22 und 06 Uhr zu starten oder zu landen.

* Flugzeug-Parkgebulhren sollen entsprechend angepasitn.
» Bei mehrfacher Missachtung der Regelungen, solEeizug der Start- und Landegenehmigungen erfolgen.

* Inder zivilen Luftfahrt dirfen Flugzeuge generealt hhandebahnen solcher Flughafen anfliegen, aufrdeme sichere
Landung auch ohne den Einsatz von Schubumkehr gesisibtiwerden kann. Entsprechend fordern wir zliské&z
Larmgebihren fir den Einsatz der Schubumkehr. DidiBinhg von Larmklassen ist ein geeignetes Instrument
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< DerFlughafenbetreiber hat Kosten fir die Umsetzurn notwendige SchallschutzmalRhahmen betreffender Haus
zu Ubernehme

Die aus dem Planfeststellungsverfahren gewonnenen Eriies@ werdeizu einer Neubewertung der -Situation verwende
selbst wenn es . keiner Erhdhung der Kapazitaten kommt. Wenn esidal gravierenden Anforderungen an passi
Larmschutz, Abgasemissior oder z.B. toxischer Neubewertt von Substanzen kommt, so ist ¢ Nicht-Beachtun
verfassungsrechtlich bedenkli

Sowoh Flughafen, Behdrden und Politik wirden sich denmgethen strafbar machen, wenn sie den Status Quo bes
Wissels aufrecherhalten wiirden! Dies werden wir genau verfolgen,zeitnal reagieren zu kénne

Links:

(1) Angerlanc-Vergleich http://www.flughafe-forum.de/angerlandvergleich.ht

(2) Vertragsverletzungsverfahri http://ec.europa.eu/deutschlapress/pr_releases/11426_de.

(3) SRU-Sondergutachte

http://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DES@ndergutachten/2012 2016/2014 SG Fluglaerm_HIspd§&ionid=BD6A516B1
F8DDBED4B69204691D201F.1 cid325? blob=publicatitm

(3) SRL-Sondergutachte¢ (Kurzform):

http://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DES@ndergutachten/2012_2016/2014 03_KF_Fluglaerm.pf@b=puticationFile

Haben Sie Fragen - Wir sind fur Sie da!

Markus Wetzler Sandra Pauer

Kontakt : Kontakt:
Mail: markusvonkrell@piratenparte-nrw.de Email: Lunapirat@yahoo.
Twitter: @markusvonkrel Twitter: @lunapirat
Telefon: 0157(-6805685 Telefon: 0152-38703693

Internet: www.piratenpart-kaarst.d
Mail: info@piratenpart-kaarst.d

V.i.S.d.P.: Patrick Schiffer, PIRATENPARTEI| Deutsatnd
Landesverband Nordrhe-Westfalen, Postfach 103041, 44030 Dortrn
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