Malnahmenkatalo¢ der Piratenpartei Kaarst zum Thema Fluglarm

PIRATEN KAARST

Einer Erweiterung der erlaubten Flugbewegunge Disseldorfer Flughafens stehen wir entschiederegett

Der Dusseldorfe Flughafen ist ein wichtiger lensteister und Wirtschaftsfaktor unserer Region. Die Bedeuturls
Wirtschaftsfaktor fur unseiRegion darf jedoch nicht dazu fuhren, dass die m@as&erletzunider Grundrechte der Burger (z.
auf kdrperliche Unversehrthe oder Umweltschaden hierfiir din Kauf zu nehmende Preis sitEntscheidungen der zustandic
Regierungsbehdrden und Regierur dirfen sich nicht wieder allein an dem wirtschaftén Interess der Disseldorfe
Flughafen Geellsctaft orientieren. Dies ist het umso wichtiger, da die Hae des Flughafengewinns an ei Pensionsfonds i
Kanada abflif3t, welcher die Halfte di Flughafens dem ehemals deutschen Baukonzern t-Tief abgekau hat.

In jedem Fall ist aus unserer Sicht die Belastundgdegerinnen un Birger, welche zweifelsfrei durctluglarm und
Umweltverschmutzur verursacht wird, auf ein rechtlich zulassiges umawlt und Minschunschédliches Hdchstmi
zurlickzufahrer

Wir stehen dafur, da Flugbewegungen und Homeb-Carriers auf NRW ausgewogen ver werden, damit sowohl d
Birgerinnen und Burger, welche j¢ schon tberlastet «d, entlastet werden und Flughéfen in NF deren Existenz gefahrdet i
eine Zukunftsperspektive bekomir

In dem angestrebten Planfeststellungsverfahren undadhei herbeizufiihrende Entscheidung miissen nicht rdie
Bedingunge des Angerlan-Vergleiche (1), sondern alle betreffend nationalen und internationalGesete, Verordnunge
und Richtlinier beriicksichtigt werden. Letztere bediirfabei jedoch vorher eir grundlegenden Uberarbeitung, damit di
durch die Einarbeitur neuer wissenschaftlicher, 6konomischer, 6kologisane technischer Erkenntnisse die heut
Gesellschaft korrekt abbilde Indem sont Schiefstande zwischen "Gestern" und "He ausgeraumt werden, kann ¢
Planfeststellungsverfahren und gewonnene Ergebr in der Bevolkerung akzeptiert werden, was h aufgrund des "gestrige
Standes" unmdglich it

In vergangene Planfeststellungsverfahren unterlagen die Erwaiigsgegner de Flughafen, weil sie ausschlief3lich im Rahn
der bestehende nationalen Regelungen, Gesetze und Verordnungen argume¢ haben

Die heutigel Planfeststellverfahren sind aber verfassungsrethtiedenklich. < hat die EU deswegen €
Vertragsverletzungsverfahren (2) im Mai 2 gegen den Berliner Flughafen eingeleitets zwangsweise auch tin
Dusseldorf folgen wird. Hintergrund ist die mangirPrifun der Umweltvertraglichkeit. Dies umfasst sowohl Féum als
auclt Abgase. Dadurch werden unseres Erachtens die bedwh&esetze u Verordnungen in Deutschland gekippt, wel
heute dieteilweise 30 Jahralte Rechtsgrundlage bilden, die in der Vergangieulie Flughafenausbauplane tberha
ermoglicht haben: das bestehe Luftverkehrsrecht zeichnet sich aus hisichen Griinden durch ei Privilegierung de:
Luftverkehrs gegenuiber dem L& undUmweltschutz aus. In der Folge fehlt es bis hentkamkretel Vorgaber zum Umgang
mit Fluglarm. Dieses Fehlen gesetzlic Vorgaben geht zulten der Larmbetroffenen, die zu ihrem Schutzden Gesetzgeb
angewiesen sin

Dies wird sehr deutlich vom Sachverstandigenrat Deudsadd fii Umweltfragen, welcher jede Bundesregierung polit
unabhangic¢ seit 40 Jahren in Umweltfragen berat, hat aus d8&tneAnlass it einem 300 Seiten zahlenden Sondergutachte
festgestellt, da: es beim Flughafenausbau an einer gesamtstaatiRédarfsplanun fehle, die tiber « Interessen vo
Flughafenbetreibern u Bundeslandern hinaus gin



Wir unterstitzen die in dem Sondergutachten geeanihsatze, welche wir auszugsweise hier wiedergebe

» Esist eine bundesweit zusténdige Institution zafeh, welche die Kompetenz zu einer bundesweitstheEsplanung
fur den Luftverkehr und damit fur die Flughafenstare erhélt. Auf diese Weise kann unter anderenb.@ien regional
gerechter verteilt werden.

» Hierbei ist die Planung von Flughafen eng mit derkéhrsplanung fur die StraRe und inshesonder8digne zu
verkoppeln

* Im Planfeststellungsverfahren sind die Flugrouterbindlich anzugeben (kénnen jedoch ausreichendibdgt spéateren
Erkenntnissen angepasst werden)

« Im Verfahren ist eine Umweltvertraglichkeitspriufudigrchzufiihren, wobei speziell die geplanten Fluggn mitgepriift
werden (einmalig, nicht bei jedem Verfahren)

+ Die Offentlichkeit bei der Festlegung der Flugrouz beteiligen

» Als Gegenpol zu der heutigen monopolistischen Eaisitingsstruktur des Bundesaufsichtsamtes fiir ielging
bekommt das Bundesumweltamt eine verbindliche Kademzebei Verordnungen tber Flugrouten

» Kunftig werden grundsatzlich alle baulichen Erweitegen (einschliel3lich der sogenannten landseitigen
Baumafinahmen) an einem Flughafen erfasst und aEn@glanungsszenario hinaus planungsrechtlich
zusammengefasst, um zu vermieden, dass durch Magnalmterhalb der Schwelle der ,wesentlichen* Andgrden
Flughafen schrittweise auszubauen (,Salamitaktik")

* Im Planfeststellungsverfahrens ist das anvisierseNWgtum mit der dadurch wachsenden Larmbelastukgmeln und
hierzu geeignete Indikatoren zu finden, die best&mpiei welcher zuséatzlichen Larmbelastung ein
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden muss

» Der Gesetzgeber ist gefordert, um nicht zuletztvaufassungsrechtlichen Griinden ImmissionsgreneWertFluglarm
zum Schutz der Flughafenanwohner zu normieren umdktive SchallschutzmafRnahmen aufzuwerten. Smd di
Grenzwerte bei einem Hausgrundstiick durch aktivepassive Schallschutzmal3hahmen nicht bzw. nur unte
Inkaufnahme unverhéltnismaRiger Verkehrsbeschraygwoder Kosten einzuhalten, sollte ein Entschadjsgmspruch
bzw., wo eine weitere Nutzung des Grundstiicks mietir zumutbar ist, ein Ubernahmeanspruch geschaiéeden
(Anspruch auf Ubernahme eines Grundstiicks durchrtigrhafenbetreiber zum Verkehrswert).

» Der Fluglarmschutz ist in das BImSchG zu integnere

» Der aktiven Larmschutz ist daraus folgernd zu stérkveil dies den Larm nicht nur an der Quelle restimnd damit
auch alle jene Anwohner entlastet, die selbst maecien Regelungen keinen Anspruch auf LArmschutzrhafiara
geltend machen kénnen, subjektiv aber massiv bréekmigt sind.

» Der Schutz der gesamten Nachtzeit (22 bis 6 Uhgsngewéahrleistet bleiben, um den Schutz der Ndobtoesonders
hervorzuheben. Hierbei sind die heutigen Sondelmdgedie in Dusseldorf beheimateten Carrier asagen: die von
der Rechtsprechung vorgenommene Flexibilisieruigzdischen ,Kernnacht und ,Randzeiten* untersdegi muss
vor dem Hintergrund der staatlichen Schutzpfliéhitdie menschliche Gesundheit aus Grundrechtenbeisenders
rechtfertigungsbedurftige Ausnahme bleiben, didtzc einer Entwertung des Schutzes der Nachtruheand dieser
Randzeiten fiihren darf.

» Die Differenzierung im FlugLarmG, ab der eine Larnalséing als unzumutbar anzusehen ist, zwischen roslezn
baulich wesentlich erweiterten Flugplatzen einéssend bestehenden Flugplatzen andererseits souselzen
militarischen und zivilen Flugplatzen, ist nachegitUbergangsfrist auslaufen zu lassen.



» Die gesetzliche Regelung, die den Anspruch auf A&afiungsersatz fur passive SchallschutzmafZnahmelmégig
erst im sechsten Jahr nach der Ausweisung der LAttiaone entstehen lasst, entfallt.

» ALLE Schwellenwerte der Larmschutzzonen sind nachstens Erkenntnissen wissenschaftlich zu Gberprifen.
Schlieflich ist der Gesetzgeber durch die in deatthen Schutzpflichten aus Grundrechten wurzeRiiticht
(Dynamik der Schutzpflicht) gehalten, den Erkenrstigisd der Wissenschaft zu beobachten, zu bewenteén u
gegebenenfalls nachzubessern. Die Werte der Larizzcmen, die den Anspruch auf Aufwendungsersatpdgsiven
Schallschutz begriinden, beruhen auf einem zwiselitéolz Uberholten Stand der Wissenschaft. Neu&rdi&n weisen
darauf hin, dass beispielsweise Aufwachreaktiorgarhalb der La&rmpegel, wie sie im FluL&armG fur nend
wesentlich erweiterte Flughafen gelten, eintret@nnen. Einzelne Larmpeaks werden in den bestehéhéesetzen,
Urteilen und Verordnungen weitgehend ignoriertdgadoch nach neusten Erkenntnissen unbedingtrzicksichtigen.

» Es sind (ermessenslenkende) Vorschriften zu erlagsem der Fluglarm besser gebiindelt (Belastungéwmiert sich
ein auf kleines Gebiet) und unter welchen Vorauzssgen eine Streuung (Belastung verteilt sichpgem werden soll.

» ALLE Kriterien sind explizit zu benennen, die bei #@stlegung der Flugrouten eine maf3gebliche Rpi&den und
Vorgaben fur deren Gewichtung im Rahmen der Abwggies BAF zu machen.

» Einzelfallfreigaben sind pauschal zu begrenzen: Bimgeichung von durch Rechtsverordnung festgelelitgrbuten
sollte nur aus bestimmten, vom Gesetzgeber zuidedimden Grinden mdglich sein (z. B. aus sichesteeihinischen
oder meteorologischen Grinden). Die heutige Pidedid-lexibilisierung der Ausnahmen ist auch bettigeu
Gesetzeslage rechtswidrig.

* Auch bestehende Flughafen missen ab sofort eirieBtatellungsverfahren nach dem neuem Standardadsst
durchlaufen, wenn eine Erweiterung wesentlich aotlSinne der sogenannten landseitigen BaumafRnaharennd ist.

Die Piraten werden also die Anforderungen und Reggin aus deeuropaischen- anstelle der nationalen - Verordnungen und
Richtlinien, fir Einwendungen im Planfeststellungésieren verwenden und parallel dazu die vom Sachéedigenrat der
Bundesregierung vorgeschlagenen Anderungen beointkgin. Sollte dies im offiziellen Verfahren ebemriicksichtigt
werden, so wird unserer Meinung nach das Verfabogrohl auf deutscher als auch europdischer EbédippgeSchlimmer noch
als die vergeudete Zeit ist in einem solchen Falhogssive Vertrauensverlust unserer Birger in enBefitik und Verwaltung,
die wissend verfassungsrechtliche Bedenken igrerjéMensch und Umwelt wirtschaftlichen Interesseterordnen und mit
dem langen und teuren Verfahren und den folgendmhtRstreitigkeiten fahrlassig Steuergelder versctaen.

Wir werden versuchen, alle Informationen, Tatighkeitind Geschehnisse zentral zu biindeln und trargparr Verfligung zu
stellen.

Darliber hinaus werden wir uns fir folgende Fordgearnunabhéngig von der geplanten Erweiterung dgkBpazitaten stark
machen:

e Das Nachtflugverbot muss eingehalten werden

» Die Deklaration von Passagierfliigen als Frachtflidtjenzulassig. Wir fordern entsprechende Korgrolim die
Einhaltung zu gewabhrleisten.

* Flugrouten missen eingehalten werden. Deshalbrsetzeins fir verstarkte Kontrollen und Strafzatgan fur
Gesellschaften ein, die von den Routen abweicherstéf3e missen auch innerhalb der deutschen Hiegsity
nachverfolgt werden und mit MaBnahmen Wiederholanggmieden werden.

e Start- und Landegebihren sollen per Verordnung soerght werden, dass es fir Fluggesellschafteentabler wird,
zwischen 22 und 06 Uhr zu starten oder zu landen.

» Flugzeug-Parkgebihren sollen entsprechend angepasin.

» Bei mehrfacher Missachtung der Regelungen, solEeizug der Start- und Landegenehmigungen erfolgen.



¢ In der zvilen Luftfahrt diirfen Flugzeuge generell nur Landebahmdche! Flughafen anfliegen, auf denen eine sict
Landung auch ohne d Einsatz von Schubumkehr gewahrleistet werden kamtspEechen fordern wir zusatzlich:
Larmgebuhren fir den Einsatz Schubumkehr. Die Einfiihrung von Larmklassen ist eignete Instrument

< DerFlughafenbetreiber hat Kosten fir die Umsetzurn notwendige SchallschutzmalRhahmen betreffender Haus
zu Ubernehme

Die aus dem Planfeststellungsverfahren gewonnenen BErkes@é werdeizu einer Neubewertung der -Situation verwende
selbst wenn es : keiner Erhéhung der Kapazitaten kommt. Wenn esidal gravierenden Anforderungen an passi
Larmschutz, Abgasemissior oder z.B. toxischer Neubewertt von Substanzen kommt, so ist ¢ Nicht-Beachtung
verfassungsrechtlich bedenkili

Sowoh Flughafen, Behdrden und Politik wirden sich demgethen strafbar machen, wenn sie den Status Quo bes
Wissels aufrecherhalten wiirden! Dies werden wir genau verfolgen,zeitnal reagieren zu kénne

Links:

(1) Angerlanc-Vergleich http://www.flughafe-forum.de/angerlandvergleich.hi

(2) Vertragsverletzungsverfahr http://ec.europa.eu/deutschlapress/pr_releases/11426 de.

(3) SRL-Sondergutachte

http://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DES@ndergutachten/2012 2016/2014 SG_Fluglaerm_HDOspd§ionid=BD6A516B1
F8DDBED4B69204691D201F.1_cid325? blob=publicatita

(3) SRL-Sondergutachte¢ (Kurzform):

http://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DE®@ndergutachten/2012_2016/2014 03_KF_Fluglaerm.p8f@b=pukicationFile

Haben Sie Fragen - Wir sind fur Sie da!
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